[tuto] faire un test dynamique d'injection (TDi timing)
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DODDD voici comment faire un test de calage de la distribution, plus précisement du
— calage de la pompe a injection.

vous permet de vérifier le réglage de I'injection parameétre sur un moteur TDI VE
(PAS PD ou de variétés CR)
Cela doit étre fait aprés la modification de la courroie de distribution et devrait

temps en temps pour garder un oeil sur un mauvais alignement de la

SEAT IBIZA i

1.9L TDI AXR poulie/pompe.

125000km

06/2007 La procédure standard pour cela est d'avoir le moteur au ralenti a la
61/100 température de fonctionnement

(température du liquide de refroidissement> 85 * C)

Etape par étape:

- Assurez-vous que vous utilisez VAG-COM 303,1 ou plus récent.
- Démarrez votre moteur

- Cliquez sur [Sélectionner]

“F-gr_ VCD5: Main Screen Imaie CDErTEht iC} Ross-Tech, LLC -—
| VC D S 13078 Codes Loaded

Select Control Module Auto-Scan Senvice Reminder Interval Reset
Select an Individual Contrel Medule An autornatic scan of all controllers Automatically reset the service light
such as Engine, ABS, Airbag, etc. for Fault Codes. for oil and inzpection.
‘ Auto-Scan ‘ ‘ SRl Reset ‘

OBD-I Functions Applications Program Options
Generic OBDZ Mode. Features consisting of several Select Comm Port, Set Debug and
Retrieve and clear faults and basic commands, like tranzport Protocol Options, etc.
freeze frame, obtain live data. mide.

‘ 0BD-I ‘ ‘ Applications ‘ ‘ Options ‘
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- Cliquez sur [01-Engine]

B T y
VCD5: Select Control Module Imaﬁe Guﬂliaht (C) Ross-Tech, LLC h u

Select Control Module

Installed | Drivetrain | Chassis | Comfort/Conv. | Electronics 1 | Electronics 2
e

{E@in&_}p 03-ABS Brakes 05-Acc/Start Auth. 06-Seat Mem. Pass
07-Control Head 08-Auto HVAC 09-Cent. Elect. 0E-Media Player 1
0F-Digital Radio 10-Park/Steer Assist | | 15-Airbags 16-Steering wheel
17-Instruments 19-CAN Gateway 1E-Media Player 2 36-Seat Mem. Drvr
37-Navigation 42-Door Elect, Dnver | | 46-Central Conv. 47-5ound System
52-Door Elect, Pass. | | 53-Parking Brake 55-Xenon Range 56-Radio

Go Back

Direct Entry ‘

Address Word (01-7F): Gal




- Cliquez sur [Meas. Blocks - 08]



- Aller au groupe 000

VCDS Release B05.1: 01-Engine, Measuring Blocks f Basic Settings

Sample Rate: |36 - VCDS

Label File: 038-906-012-4GRLBL  Measuring Blocks
Meaaunng hluak; iJI][I data at idlesfull Iuad Click onfi elds fur de’ialls.

1 2 3 4 5 B 7 g8 9 10

Group
e

Save

| Done.GoBack | | VC-Scope || Log |




- Cliquez sur [Switch sur Parameétres de base]

- Cliquez sur [TDI Timing]

VCDS Release B05.1: 01-Engine, Measuring Blocks / Basic Settings

Sample Rate: (36 | VCDS

Label File: 038-906-012-4GR.1 8L Basic Settings
Group Measuring block 000 data at idiefull load. Click on fields for details,
'i 042 046 0D0 021 (082 |164 058 140 (122 |115
= i 2 3 4 & 6 7 B 9 10
Group

Save

Switch To Meas. Blocks ‘ | Done, Go Back ‘ | VC-Scope | .




| TDIGraph 1.4c - 1.91 R4 5DI AGD (038-909-013 / B0 Pin ECU)

110 20 30 140 130 180 o B 180 @D A0

e || B0'C=Hot Fesul
Fueltemp 134 | Timing 71 Cloud Timng within spec but advanced 19154 SOI AGD 038903 »




- Sélectionnez votre code du moteur du menu déroulant

| | TDIGraph 1.4c - 1.91R4 SDI AGD (038-909-013 / 80 Pin ECU)

....... PR SRRSO RN SORRP OO 1 /| I~ 4 <[l 4HG /&KL Lupo/Folk
: : B 1 91 Fd SDI AEY
1.91 R4 5DI AGD {028-306-021 / 68 Pin ECU)
: : : ; B 191 R4 501 AGD (038-309-013 / B0 Pin ECU)
..... [P PP S 1 Sl 4 50| ADMAASY + AGF [post 03/1959)
: i : o 1.91 R TDI 12 Awdi 80 [8C] fpre 0271334 & W pre DIO3)
9 191 R4 TOI 12 Awdi 80 [8C) fpre 0271934 & SW: post DOB)
B 1 91 R4 TDI AFMNAAHU +12 [post 1993) + AFD (Industiz)
N 1,91 R4 S0 AGP Gl [pre 04./71939]
Bl 1.5 B4 T0I AGR/AAHF AALH Golfd)efta [pre 0441339
... 1.91R4 TDI AGR/AHFAALH/ASY GalfAletta [poxt 03/7939
1.91R4 TDI AHH/&VG Pazeat
1.9 R4 TDI AFFAAHHALEAVG Ad/a6/Galf/Sharan
S - 5l RS 501 AGH LT [pre 0141959)
N - 5| RS S0 AGK LT [post 01/1939)
: _ B 7 51 RS TDI AAT [pre 0771934 W D14) + [post 05/1994 SW- D12
¥ s [IRTTTIEAPRR N * 5| R0 TO| AAT fpost 06/1994 SWw: DO3) + AEL [post 0971334 = 1200 RPM)
: E o -5l RS TOI AAT (post 06/1334 S D03 + AEL (post 09/1334 @ 1000 APM)
O 7 5| RS TDI ACV/AHY MSATZ [Sw: D]
: : : B 7 5 F5 O ACV/AHY MSATS [SW: 3004
T TTPRP SPPIOT TRPPRNORAPPNPRONN ' 5| F/5 T ALIF /8, T /a5 AL ey CAaYY
: ; : S - 5l RS TDI AHD fpre 05/15938)
251R5 TDI AHD [post 04/1938) + ANH [Marine)
Z5IR5 TDI ANJ/APA/BBE/BBF
] 80'C=Hot 2516 TDI [AFBASKE AKN b /BAU/BLZ/BDG/BDH/BFC]

Fueltemp |123 | Timing| 70 [V] Cloud 1.91 R4 SDI AGD [038-303-013 / 80 Pin ECU) v




| TDIGraph 1.4c - 1.91R4 TDI AGRIAHF IALHIASY Golf/Jetta (post 03/1999) A=l

AR L Y A e L N R e ST g T g = P B e R e e A L e R St R e P S L S R e e ol el R T L

150 180 170 g0 180 200

e B0°C=Hot  Resul
Fueltemp 129 | Timing 46 Cloud Timing within spec: dead onl 1.9 R4 TDI 8GR /AHFAALE »




ajustez le réglage depuis la pompe injection.

ANance &
lingzclion

Note a 1,9 PD (Pumpe Duése injecteurs aka) et CR (Common Rail), les
propriétaires: Le déclanchement d'injection en PD et les moteurs de CR est
déterminé par voie électronique par I'ECU. Il n'est ni une nécessité ni une
possibilité de vérifier

Il n'ya pas de graphiques publiés pour la simple raison que la date est établie en
utilisant un outil de verrouillage VAG consacrée lors du changement de courroie
de distribution
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| Tdi35

Locataire
Merci Rémy pour ton partage d'expérience encore une fois. J'ai néanmoins une
petite question, les vis numérotées, c'est I'ordre de desserrage? En fait, tu ne
bouge que la poulie de pompe mais pas toute la pompe? Merci
« Modifié: 16 mai 2010 a 23:31:59 par Tdi35 »
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252000km
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—— pour le réglage tu dessere les trois vis n°1 (clé 13) et tu fait varier le réglage avec

la vis n°2 (clé 17)
le fait de bougé la vis n°2 vas faire tourné laxe de la pompe sans tourné le

pignon.
bloc les trois vis et reprend le test avec vag-com.
c'est assez senssible quelque millimétres et tu sort du graph @
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